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　　2020年10月15日，广东省湛江市境内，中国铁路南宁局集团有限公司（以下简称“南宁局集团

公司”）管内黎湛线发生了一起货物列车脱轨事故。事故发生后，广州铁路监督管理局组织成立由

广州铁路监督管理局、南宁铁路公安局和专家组成的事故调查组，开展事故调查。

　　事故调查组按照有关法律法规，通过科学严谨、依法依规、实事求是、周密细致的现场勘察、

调查取证、检验测试、技术鉴定、综合分析和专家论证，查明了事故发生的经过、原因、应急处

置、人员伤亡和直接经济损失情况，认定了事故性质，提出了防范措施建议。现将有关情况公告如

下：

　　一、事故基本情况

　　1.事故概况

　　2020年10月15日8时10分，南宁局集团公司管内43031次货物列车运行至黎湛线塘口至湛江站

间下行线K302+500处，因发生路基滑塌，造成机后第7至27位车辆脱轨，其中机后16、17、19、

20位侵入上行线，无人员伤亡，中断黎湛上行线行车8小时46分、下行线行车41小时47分。构成铁

路交通较大事故。

　　2.应急处置情况

　　事故发生后，国家铁路局高度重视，立即责成广州铁路监督管理局主要负责同志带队赶赴事故

现场，会同湛江市人民政府、南宁局集团公司、南宁铁路公安局等单位共同做好事故应急救援、现

场处置等工作。经救援，15日16时56分开通上行线路、17日1时57分开通下行线路，恢复黎湛线行

车。

　　3.事故调查相关情况

　　（1）线路基本情况。黎湛线上下行线K294+739-K303

　　+746双线并行地段，线间距5m，2013年铺设P60钢轨跨区间无缝线路（锁定轨温37℃），

ⅢA型砼枕,一级碎石道床。下行线K302+412-K302+650段为路堤地段，边坡为片石砌筑（片石厚

度0.45米），高度约4至5米，坡比约1:1.4；K302+415-K302+550下行边坡有135米长坡脚墙，高

度1米。



　　（2）路堤滑塌段现场情况。滑塌段起止里程为黎湛线下行K302+441-K302+558往临空面方向

呈圆弧形滑塌，滑塌体后缘顶点位于下行线道心处，前缘距坡脚墙约14米；K302+420-K302+441

下行侧边坡水平贯通裂缝，最宽约0.4米。

　　（3）事故地段巡视养护情况。事故地段钢轨近期无伤损、超期探伤情况，事发前钢轨状态良

好；路基设备历史状况良好，近两年来日常检查维修未发现事故段路基设备病害记录，亦未涉及路

基大修；受2020年第16号台风“浪卡”影响，南宁局集团公司分别于10月12日、10月13日、10月

14日发布第10012号、第10014号、第10016号调度命令，启动防洪Ⅳ级应急响应。10月13日至15

日事故发生前，玉林工务段、塘口综合维修工区分别安排添乘、巡查均未发现线路异常。

　　（4）黎湛铁路相关建设情况。1953年12月29日国家建委批准黎湛铁路建设计划，1954年9月

25日正式动工（修路时就地沿线两侧取土，并采取夯木桩处理），1955年7月1日正式通车，1955

年12月正式通过验收交接。1988年左右，修建黎湛铁路K302+412-K302+650下行侧边坡浆砌片石

防护，留有泄水孔，坡率1:1.4。2006年10月5日开工建设黎湛线河唇至湛江段上行线，经勘查，不

需对既有线加固处理，2008年7月1日竣工。黎湛线K302+412-K302+650下行侧附近农田在铁路修

建前已存在。修建铁路时修建北端涵洞（K302+412），拓宽垫高原来的土路形成了黎湛线

K302+412-K302+650下行侧铁路边坡坡脚宽3m左右的机耕道。机耕道旁边灌溉水沟修建铁路前已

存在，1998年当地村组织进行了改造，从西侧（上行侧）青年运河引水穿过涵洞，其中一个分支从

北向南流向事发地点。上世纪六十年代，当地村组织生产队在黎湛线K302+440-K302+560下行侧

铁路坡脚外10m左右挖成了3-4亩的鱼塘，1975年左右回填鱼塘后部分下沉形成凹地。一旦下大雨

或中雨两三个小时，凹地就会积水，涵洞往海边方向也排水不畅。

　　（5）事故地段气象情况。根据气象部门数据统计，受“浪卡”台风影响，2020年10月13日—

15日遭遇连续暴雨，累计降雨量达247mm，超过百年一遇标准（132.39mm）。

　　（6）水文地质情况。

　　①基床及地质情况。事故段位于丘陵地区，下行线左侧为路堤地段。从减载后地质钻孔（30

米）揭示的地层情况看，滑塌路段地基地层从上到下依次可分为人工填土层（素填土）、第四系全

新统冲积层（淤泥质黏土）和第四系下更新统湛江组海陆交互沉积层（中砂、黏土、中砂、黏土、

粉质粘土、粗砂、粉质粘土）。



　　②地下水情况。事故段地下水丰富，两侧为水田，地下水位较高，经检测地下水平均埋深为

0.65米。事故段地下水通过凹地积水、水塘、排洪沟、降雨等地表水长期入渗获得补给。根据现场

调查和钻探揭示，该段路堤下伏砂层，地势右高左低形成水头差，持续暴雨天气下，加快左侧地下

水位抬升，砂土力学指标降低，对路堤稳定性产生不利影响。

　　根据检测，本段地基表层分布有1.90-4.80米厚软土，在长期积水浸泡下，该处软土性质差，抗

剪强度低，承载能力不足。其中，室内土工试验测得的主要物理力学指标为：密度1.47-

1.83g/cm3，含水量35.6%-86.1%，粘聚力2.0-6.8kPa，内摩擦角2.8-8.3°，基本承载力50kPa。经

验算，滑塌段路堤在本次超强暴雨和列车荷载共同作用工况下，抗滑力345.8kN，下滑力为

357.2kN，安全系数为0.968＜1。

　　（7）机车乘务员操作情况。10月15日8时9分36秒，43031次列车以79km/h的速度运行至黎

湛下行线K302+450附近时，司机发现前方左侧路肩塌陷，同时机车产生晃动，立即使用紧急制动

措施，8时10分10秒停于K302+786处。

　　（8）铁路相关专业调查情况。铁路车务、车辆、供电、电务等相关人员作业正常。

　　二、事故造成的人员伤亡和直接经济损失

　　1.人员伤亡情况：事故未造成人员伤亡。

　　2.直接经济损失：事故造成直接经济损失为1446.1727万元。

　　三、事故发生的原因

　　事故地段K302+441—K302+558路基地下水位较高，修建年代早、标准低，建设期未对软弱地

基进行处理；受第16号台风“浪卡”影响，10月13日至15日超百年一遇的连续强降雨，经道碴下

渗，路堤填料含水量增加、力学指标降低，下滑力增加；路堤坡脚受水浸泡，土层力学指标降低，

抗滑力减小;加之过往列车荷载，致使路堤突然失稳滑塌。43031次货物列车运行至该段线路时因轨

道结构破坏、承载力缺失脱轨。

　　四、事故定性定责

　　依据《铁路交通事故应急救援和调查处理条例》《铁路交通事故调查处理规则》有关规定，该

起事故是恶劣气象和特殊地质条件下路堤边坡突发滑塌所致，为自然灾害造成的铁路交通较大事

故，列中国铁路南宁局集团有限公司非责任事故。



　　五、事故防范措施及建议

　　1.提高思想认识守住安全底线。南宁局集团公司要深入学习贯彻习近平总书记关于铁路安全生产

工作的重要指示批示精神，牢固树立安全发展理念；要提高思想认识，强化确保铁路安全、特别是

高铁安全的政治意识、责任意识、红线意识，杜绝麻痹意识和侥幸心理，守住安全底线；要进一步

加强护路联防工作，加强路地沟通协调，健全完善“双段长”协调联动机制，形成合力共保安全。

　　2.加强恶劣天气安全风险研判。要加强恶劣天气风险分析研判，加强对水文地质复杂或易产生地

质灾害处所进行专业检测、研判，加强铁路周边环境的检查、评估；要建立健全与地方政府气象、

地质等部门的协调联动机制；要落实全年防洪、全员防洪的具体要求，落实汛期安全行车措施，压

实防洪安全责任；要有针对性地开展应急演练，提高应急处置能力。

　　3.加强设备隐患排查整治和闭环管理。要按照建立健全安全风险分级管控和隐患排查治理双重预

防机制的总体要求，突出安全关键和薄弱环节，进一步加强行车设备隐患排查整治工作，对隐患做

到早发现、早处置、早排除；要进一步完善路基设备管理体系，细化完善路基设备检查、修理周期

和标准；要扎实开展设备检查和路基设备的综合维修、小型病害整治、经常保养及巡守工作,提高设

备抵御灾害和适应运输的能力。

　　广州铁路监督管理局

　　2020年12月9日
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